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1970
LA FICHA

GP DE MEXICO

IX GRAN PREMIO DE MEXICO

Novena carrera del afio

25 de octubre de 1970

En “La Magdalena Mixhuca”. Distrito Federal
(carrera # 197 de Ia historia)

Con 65 laps de 5,000 m., para un total de 325 Km

Podio: 1- Jacky Ickx/ Ferrari

2- Clay Regazzoni/ Ferrari

3- Denny Hulme/ McLaren
Crono del ganador: 1h 53m 28.36s a 171.848 Kph/ prom (Grid: 3°) 9 puntos
Vuelta + Rapida: Jacky Ickx/ Ferrari (la 46°) de 1m 43.11s a 174.571 Kph/prom

Lideres: Clay Regazzoni/ Ferrari (la 1) y Jacky Ickx/ Ferrari (de la 2 a la 65)

Pole position: Clay Regazzoni/ Ferrari 1m 41.86s a 176.713 Kph/ prom

Pista: seca

POR REGLAMENTO

Los autos no deben de pesar menos de 530 Kg

Tipo de motores: libre

Sobrealimentacion: posible

Capacidad maxima: 3 It., los atmosféricos/ 1.5 It los sobrealimentados
Numero de clindros: ilimitado

RPM: ilimitada

Clase de gasolina: ilimitada

Reabastecimiento en la carrera: posible

Consumo maximo: ilimitado



INSCRITOS

# PILOTO NAC EQUIPO PI:O Motor - CIL Neum

1 JACKIE STEWART ING Tyrrell Rac%?rg[ga”isation 001 Fg;‘ilcvo_;wg_réh Dunlop

2 FRANCOIS CEVERT FRA Tyrrell Racmgrgga”isatio” 701 FSL‘%C\/O;W?‘?? Dunlop

3 JACKY ICKX BEL Scuderia FigﬁgrispA SEFAC 312-B 001':‘:[232”3.0 Firestone
4 CLAY REGAZZONI sul Scuderia FigﬁgrispA SEFAC 312-B OO1FEEF182“3.O Firestone
6 JEAN-PIERRE BELTOISE FRA Eq”ip;a'\:raa“a Eif Tzsc; Mm;"@f% 30 Goodyear
7 HENRI PESCAROLO FRA Eq”ipf,l;:?;ra Eif 2"256 MS12M\7Er182 30 Goodyear
8 DENNY HULMEv NZA Bruce Mc"l\a,lrce[‘a:::tm Racing M-14A FSFF?/C\/O_;W%“ Goodyear
9 PETER GETHIN ING Bruce Mc";rceL”aggtor Racing M-14A Fglr:dvcvo_sswg_rgh Goodyear
1 JO SIFFERT sul Ma“hrﬁgf’cigee””g 701 Fglr:dvcvo_sswg_rgh Firestone
12 CHRIS AMON NZA March NElgrgciEee””g 701 F;Ei/cvo_sgwg_réh Firestone
14 GRAHAM HILL NG~ Brooke Bond OXOLORSJC;”Q / Rob Walker ;- Fg;‘ilc\/‘isgwgféh Firestone
15 JACK BRABHAM AUS Motor Radnsra[)ber‘]’:r'lfpme”ts Ltd BT-33 FSFF%C\/O_;W;%“ Goodyear
16 ROLF STOMMELEN ALE Auto M‘;taoghg”md sport BT-33 FSFF%CVO_ZW;%“ Goodyear
17 JOHN SURTEES ING TeaS”: rf:;ees T5-7 Fngdvcvo_sswg_rgh Firestone
19 PEDRO RODRIGUEZ MEX Yard'eyBT;;m BRM P-153 P142?EP142 30 Dunlop

20 JACKIE OLIVER ING Yard'eyBTFf;m BRM P-153 p142BvFiP142 30 Dunlop

23 REINE WISELL SUE Gold Lea:OIﬁzm Lotus 72-C Fgglcvo_ssw;)%h Firestone
24 EMERSON FITTIPALDI BRA Gold Leaf Team Lotus 72-C Ford Cosworth Firestone

Lotus

DFV V-8 3.0




1970

EN LA HISTORIA

Copadel mundo de futen nuestro pais. En Jalisco -México- se funda el club balompédico
delaUniversidad de Guadalajara. Yyasonlasprimerasemisionestelevisivas de Chespirito.

La cancion El Triste de Roberto Cantoral interpretada porJosé José, queda en tercer lugar
del Il Festival de Ia Cancion Latina; ac3, se vuelve el himno lacrimogeno impar. Nace Luis
Miguel. Y muere Agustin Lara.

Luis Echeverria, asume el poder omnimodo.

Seretiradeloscuadrildteros el pugil norteamericano Cassius Clay, quien despuésse llamo
Mohammed Ali, excampeodn mundial del los pesos-pesados: volaba como mariposa y
picaba como abeja.

Picasso dona a la ciudad de Barcelona 900 obras de su autoria.

Sobreviene la fatal muerte de Jochen Rindt; también la de Bruce McLaren y Ia de Piers
Courage.

Asimismo, ha sucedido en otro ambito, que fallece Janis Joplin yendo de viaje, apenas
con 27 afitos; lo mismo que Jimi Hendrix, pero él ya de 28.

Se quita la vida el escritor japonés Yukio Mishima, por medio del modo seppuku para
despedirse del mundo. Termina la maravillosa experiencia vital de Bertrand Russell;
descansa en paz.

1970

LA CARRERA

Sefialada por el caos, ya que hubo un tumulto desordenado que invadio el autdodromo.
Lo origind la presencia de cerca de 100 mil personas que habian ido a ver la llegada a la
meta —en el velédromo olimpico, situado a unos cientos de metros lejos- de los ciclistas
que coronaban |a justa conocida como la Vuelta de Ia Juventud.

No habia suficiente fuerza policial y no se pudo contener a los desordenados, cuyo
numero aumentaba porla gente que iba a la carreray se contaqio de la estupidez. Decian
que llegaron a ser hasta 200 mil seres, en perfecto desorden.

Lo que paso ha sido que tumbaron uno de los portones de acceso y se colaron sin boleto
alacarrera.

El graderio estaba lleno, de manera que se plantaron donde mas les gusto y aquello,
implicaba lainvasion a puntos de sequridad previamente sefalados en los que no deberia
de estar nadie.

Los pilotos no querian correry la autoridad deportiva amenazaba con cancelar la carrera.
Pedro Rodriguez, Emerson Fittipaldi —en portifiol- y algunos otros pilotos, pedian al
“poco respetable”, que se reacomodara.

Hasta que fue posible que, Ia FISA 'y Ia FOCA, que ahora son la FIA y la FOM, dijeran a
reganadientes: jlarguen!

Mas que nada, asustados ante la eminente posibilidad de que viniera a peor |a euforia del
personal, que era ya de por si, una groseria.

SOBRE LA PRUEBA
Era sequro que se elimininaria a nuestro pais como anfitrion de esta carreras...

Pero ademas, hubo una agravante extra. Esta de plano, ridicula.

Otro mal momento que se anadio por parte de un perro que se metio a la pista y andaba
como si nada, persiguiendo a los autos y ladrandoles, hasta que fue arrollado por Jackie



Stewart (Tyrrell) quien quedo fuera de la justa y el pobre can, dejando de mandar sefiales
de vida.

Evidente que el mal fario ya estaba instalado: era el ultimo Gran Premio de 1970. En
los Estados Unidos se presentaron hasta 27 autos listos para correr. Los organizadores
mandaron de ellos, sélo 18 al sur de la frontera norteamericana, con el particular
desacuerdo -y coraje- de los duefios de los equipos.

Nadie era capaz de decir quiénes estaban invitadosy a quiénes se les negaba el privilegio.
Desde luego que llegaron los mas grandes de entonces: Ferrari, BRM, Matra, MclLaren,
March, Lotus y Brabham que pasaron al coto. Naturalmente, que venian los campeones
mundiales: Stewart, Hill y Surtees; de manera que el Ultimo puesto se lo dieron al
presidente de la GPDA, una especie de sindicato de pilotos, Jo Bonnier. Pero la gente
estaba muy a disgusto con México.

El McLaren de Bonnier habia sido Ultimo en el grid de Watkins Glen y no llego ni a la
mitad de I3 justa; era un coche de 1969 al que ya le habia sacado todo el jugo durante la
temporada, Bruce. Esto hacia pensar que el invitado al final, habia sido una eleccion de
lo mas idiota. Complaciente.

Por ahi, se hablaba entre varios de los protagonistas de boicotear el GP.

Como hubo un descanso entre carreray carrera de tres semanas, la mayoria de las tropas
que venia de Europa fueron por, al menos ocho dias, a Acapulco. Mientras que todo el
equipo de Tyrrell se fue a pasar frios a Inglaterra.

Para BRM ha sido una carrera especial. Era Ia 28° ocasion en que uno de sus carros
era conducido por Pedro Rodriguez y con ellos habia ganado por sequnda vez, el siete
de junio previo, en Spa. Desde el principio del afo 1968 en que se montd a un BRM
Pedro, hasta hoy, era casi el mismo cuadro de técnicos y mecanicos ingleses. Varios de
ellos, trabajando con el equipo desde la década de los anos cincuenta, de modo que el
tiempo se les veia en el pelo y en |a cara, pero su calidad también: y salieron de su pit
en coro, para ser muy aplaudidos y vivamente vitoreados por el publico de las graderias
principales. Para muchos de ellos fue la primera y Ultima vez que recibieron una porra a
la mexicana: ala vio alavao ala bim bom bam...

Matraqueyanotenianada masqueganar, probd aqui, el sistemade encendido de Magneti
Marelli en el automovil de Beltoise, que se puso de manera provisional y finalmente se
descartd pero se tomaron muchas notas al respecto. También, experimentaron los
grandes conductos nuevos de aire, para mejorarlainyeccion. Y tratando con lainstalacion
de diferentes levas de combustible, para defender de la altura, al motor.

Por su parte Ferrari, el equipo triunfador, traia la mdquina mas antigua, pero eficaz. El
afno pasado, la carrera mexicana también fue ganada por un coche de un afo atras. Para
lositalianos, fue bueno ya que en esta temporada habian sido el sequndo constructor en
|a tabla de posiciones. Asi que tomaron serias providencias para lo que vendria.
ARRANCAN

Llega el momentoy con el rabo entre las patas el resto de la fauna existente: ahi estaba.
Era un domingo enojoso que no debio de haber llegado.

Se dio un giro de instalacion una hora mas tarde de lo programado. Y por fin, vino la
partida.

En ésta, Regazzoni se mantuvo a Ia punta con su Ferrari con el que se habia distinguido
como duefo y sefor de la pp.

Después de cruzar “la peraltada” ha pasado el suizo por la tribuna principal haciendo
punta, por delante de: Stewart, Ickx, Beltoise, Rodriguez, Amon, Brabham, Hill, Hulme,
John Surtees, Peter Gethin, Pescarolo, Cevert, Siffert, Oliver, Fittipaldi, el sueco Reine
Wisell y en la cola, Rolf Stommelen.

Fin de semana malo para el novato brasilefio Emerson Fittipaldi con un Lotus que le
presenta dificultades, puesto que al sequndo giro ya no aparece. Y eso, que habia ganado
en los Estados Unidos, por primera vez. Era la primera victoria de Brasil en Ia F Uno (que
ahora -en 2018- llega hasta 101 triunfos).



Pronto las cosas toman su lugar. Jacky Ickx es el piloto numero uno trabajando para
Maranello y lleva mejor paso, de modo que con cierta facilidad, adelanta sobre Stewart
y ensequida se lanza para superar a Clay, que también es sorprendido por el escocés de
Matra. El trio empieza a despegarse del resto del peloton.

Graham Hill, quien regresaba al asfalto en México, es otro que va padeciendo con su
motor Ford-Cosworth que se sobrecalienta y a Ia quinta lap ha abandonado el juego, con
su Lotus 72-C.

Hacia la altura de la décima vuelta, abortan su carreras el de Suiza Jo Siffert, asi como el
francés Francois Cevert, con sendos motores de sus March, rotos.

Al frente en Ia lucha, Ickx aguanta la presion que ejerce Stewart, y Regazzoni en espera
del error de Jackie o de Jacky. Era cuestion del llegar al 12° giro.

No era el mejor dia para el de Escocia y se va a ver poco adelante.

Venia luego Beltoise en la cuarta posicion con su Brabham, y Chris Amon que era sexto,
persquido por Pedro, quien a la vez, venia soportando las duras embestidas del McLaren
de Hulme. Luego: Gethin, Surtees, Pescarolo, con Oliver, Stommelen y Wisell que ya
iba al final.

Mas tarde, Wisell hizo tres paradas en boxes, primero con problemas en la caja de
velocidades y mas tarde por falta de la presion de aceite. La carrera de Stommelen
también termind prematuramente, cuando su motor estallo.

Para Clay aparece el momento, era cuestion del llegar al 12° giro.

Stewart cayo hasta el penultimo lugar; aunque luego recupero algo. Desde ya, que no
traia a la buena suerte consigo, JS, el de Escocia que salid a su pit, con una varilla paralela
3 la columna de la direccion del Tyrrell que se le habia soltado peligrosamente. Regreso
con un remedio insuficiente, medio fijada la varilla, pero para mal; ya que en el giro
numero 33 fue cuando abandond de verdad: ahora, con la horquilla de la suspension
delantera derecha dafada, la rueda doblada, y el monocasco ondulado. Era por el topico
del perro entrometido, que los informes oficiales no sabian ni como asentar, todavia.

En tanto que a media distancia de la comprometida, Ickx rodaba hasta 15 sequndos por
delante de Regazzoni; con el Brabham de Jean-Pierre que era un firme candidato, a
cierta distancia, al tercer puesto. Sin embargo, habia una sorda batalla entre Beltoise,
Hulme y Amon que era en donde estaba el mayor entusiasmo por la carrera.

El belga de Ferrari, se dirigia sin problemas hacia la victoria. Pero la gente. Y la pésima
educacion de ésta... Ya que se arrastraban cada vez mas cerca de la pista y algunos
todavia mas tontos, corrian hacia atras o hacia delante y también, atravesando la ruta.

Varios pilotos estaban muy enfadados con esto, y milagrosamente nadie resulto herido.

Henri Pescarolo se detuvo en su box en la vuelta 21, con solo la tercera marcha
funcionando. Regreso y su auto por fin, cediendo a las descomposturas termina |a tarde,
faltando tres giros.

LLEGADA A LA LINEA FINAL
FaltabaunadocenadevueltasyelBrabhamdelduefodelequipo, fumabapeligrosamente.
Su novena carrera en México, que era otra mas sin poder ganar. La decepcion de Jack era
sombria, se iba a retirar después de esta largada.

En la vuelta 55 Ickx llevaba 35 sequndos de ventaja sobre su coequipero. Hulme, casi
atrapa al suizo del Ticino, porque el motor de Clay, se calentaba en exceso.

Quedan ocho vueltas, el belga sigue a la cabeza, Regazzoni puede recuperarse y se aleja
un poco de Denny. Amon es el cuarto, por delante de Beltoise. Y don Pedro Rodriguez,
ya esta en zona de puntos.



A la carrera ya le anda por terminar y el publico que ha desgraciado la causa mexicana,
ya no se aguanta. De plano, metidos muchos en zona de peligro. Y |a policia, impavida.
Incapaz.

Llegan al giro del final y el gentio invade la linea de llegada. Los comisarios abrumados,
no saben ni que.

Como México no hay dos, y la muestra de mala crianza de alguna de su gente queda mas
que patente. Patéetica. En ningun lado se ha visto tamafo salvajismo. Menos mal que no
ocurrio una catastrofe de la cual habria mucho que lamentar y mas que criticar.

Los pilotos en vez de brindar por el final de su carrera, corren asustados a refugiarse en
los talleres.

En cambio, los coches corren peligro de ser desmantelados. El lio es vergonzozo.

Esto, pone fin a la temporada y al automovilismo deportivo del pais con un 3dquila y una
serpiente como emblema.

LOS RECORDS

Jacky Ickx ganasu terceravictoria en latemporaday la sexta en sus totales. Ferrari marca
su tercer doblete del afio. Y llega a su 46° victoria. La scuderia termino en sequndo lugar
en el campeonato de constructores y ha demostrado que su motor, Flat-12, competia de
tu a tu, contra el Ford-Cosworth V-8.

Es la primera pole de Clay Regazzoni (vendrdn después otras cuatro).

Ickx es vicecampeon del mundo de entre los pilotos. Hulme es tercero y concluye de
bella manera esta dolorosa temporada en la que ha fallecido su patron, Bruce McLaren.

En México, Jack Brabham juega su 123° GP, el ultimo de su saga.

ELTITULO

Jochen Rindt habia ganado cinco carreras en el afo, en: Ménaco, Holanda, Francia,
Inglatera y Alemania. Suficiente cosecha para que nadie lo alcanzara y quedara como
campeon, postmortem.

El Unico de Ia historia coronado asi.

NUMEROS

en 1970

Retiros: E. Fittipaldi (Lotus 72C/R5) 1 lap, motor; J. Siffert (March 701/5) 3 laps, motor;
G. Hill (Lotus 72C/R4) 4 laps, motor y goma ponchada; F. Cevert (Tyrrell March 701/4),
8 laps, fuga de lubrificante; R. Stommelen (Brabham BT33/3), 15 laps, motor; P. Gethin
(McLaren M14A/1) 27 laps, motor; J. Stewart (Tyrrell 001) 33 laps, dafnos por el accidente
absurdo; J. Brabham (Brabham BT33/2) 52 laps, motor.

18 empezaron y 10 clasificaron. Hubo errores de los encargados del cronometro, pero la
verdad es que Regazzoni llegd 15 sequndos, aprox., por delante de Hulme.

Fue un triste final a Ia temporada de la Formula Uno para Siffert de March, durante el
afno no anotd ni un punto; era su 85° largada y redondea asi su penultima campana; la
de ahora, muy pobre.

UNA SUMMA

Han sido hasta ésta, nueve ediciones de GP mexicanos, en las cuales el australiano tres
veces campeodn mundial (1959, 1960 y 1966) Jack Brabham, corri¢ en todas y se llevo
cuatro podios. No mas.

Pedro Rodriguez tampoco faltd a alguna, pero no jugo en la primera —la de muestra- por
el luto que gquardaba en honor de Ricardo, su hermano.

El maximo triunfador ha sido Jim Clark cuyos tres podios, los convirtié en triunfos. Mas
cuatro pp y cuatro vueltas mas rapidas, también.



FATALIDADES

Un ano funesto para las carreras de autos. Jochen Rindt sufre un accidente terrible
ensayando en Monza, el cinco de septiembre y muere en un hospital de Mildn por las
heridas, esa misma noche.

También Bruce McLaren, el neozelandés lo hace el 2 de junio. Se salid de Ia pista porque
algo se habia desprendido de su auto McLaren M-8D, que él cred para el torneo CANAM.
Sucede en Goodwood, Inglaterra.

Piers Courage se mata durante el GP de Holanda, en Zandvoort, el 21 de junio. Iba en
un De Tomaso, inscrito a nombre de Frank Williams Racing Cars. La suspension frontal
se rompio o tal vez la direccién, el auto se siquio derecho, subio por el terraplén y se
desintegro; ensequida, quedo envuelto en llamas (tenia muchas partes de magnesio que
ayudaron 3 ello) de instantdneo perdio la vida.

COROLARIO

Mas tarde, el nuevo presidente de la CSI (Comission Sportive Internationale) el principe
de Maternich trato de satisfacer a los pilotos buscando mayor sequridad. Eran tres los que
se habian matado en las pistas; y también cuenta lo de Ickx, que estuvo metido entre las
llamas en El Jarama y, se salvo por muy poco.

Se comienza a avanzar en elloy dun mas, cuando Jackie Stewart se aboca a hacerlo, una
vez retirado, después de 1973.

Ya arrancaba el auge de la TV y no querian que se vieran estas tragedias por parte del
gran publico.

RELACION CON EL PRESENTE
Esta mas que clara la leccion que ha dejado aquel Gran Premio jugado hace tantos afos.

48 ya han pasado y no se debe de olvidar el ridiculo en el que estuvimos envueltos. De
ahi la importancia que tiene revisitar las carreras que hubo.

Para entonces, tomar como algo muy serio Ia oportunidad con la que contamos al estar
presentes en una de las fechas de los torneos mundiales de esta categoria. Somos sélo
personas de 21 paises del planeta que gozamos con tan alta distincion.

No solo es cosa de los protagonistas y de los organizadores. El publico es un personaje
mas. Y su importancia, es clave.

El deporte que nos ocupa es elitista. Es tan claro...
Al autodromo acuden mas o menos 100 mil personas cada dia de actividades del Gran
Premio. Todo individuo se representa y ademas, es un embajador de México. No hay

modo, nimanerade esconderse entre la multitud para haceralgo propiodelosbarbajanes.

Las carreras supremas también sirven para asistir y garbear en ellas. Vestirse con la
dignidad de un noble. Ir para ver y ser visto.

Prepararse para un festin de caché. Muy diferente de Ia masa acritica que asiste a un
partido de futbol.

Ni hablar. Todo tiene su circunstancia.
Y mads nos vale saber y reconocer que la Formula 1 obedece a una alcurnia. Un ritual de
alta cateqoria. Cuya otra opcidn es quedarse a mirar las carreras por la tele, y ahi en casa

de uno, si comportarse tal como esta educado.

La disposicion para asistir a las carreras de F Uno, debe de ser tan distinguida como la de
aquel que va a la dpera o una cena de gala.



Y si usted puede darse el lujo de estar presente, siempre lo ird a recordar como algo
excepcional. Debe de hacerlo a sabiendas de que es afortunado en acceder a una funcion
de mucho mundo.

Con la pena.

[CUANDOSOLOFALTANBS DIAS]

1970
LAS QUALYS ENMEXICO

POS PILOTO EQUIPO MOTOR CRONO DEFICIT MEDIA %
1 CLAY REGAZZONI Ferrari Ferrari 141786 - - 176.713 - -
2 JACKIE STEWART Tyrrell Ford Cosworth 141788 0.02 176.678 100.020
3 JACKY ICKX Ferrari Ferrari 14241 0.55 175.764 100.540
4 JACK BRABHAM Brabham Ford Cosworth 143”57 1.71 173.796 101.679
5 CHRIS AMON March Ford Cosworth 143”71 1.85 173.561 101.816
6 JEAN-PIERRE BELTOISE Matra Matra 14382 1.96 173.377 101.924
7 PEDRO RODRIGUEZ BRM BRM 144”01 2.15 173.060 102111
8 GRAHAM HILL Lotus Ford Cosworth 14413 2.27 172.861 102.229
9 FRANCOIS CEVERT March Ford Cosworth 144721 2.35 172.728 102.307
10 PETER GETHIN McLaren Ford Cosworth 14446 2.60 172.315 102.553
M HENRI PESCAROLO Matra Matra 1'44"55 2.69 172.166 102.641
12 REINE WISELL Lotus Ford Cosworth 14459 2.73 172.101 102.680
13 JACKIE OLIVER BRM BRM 144”70 2.84 171.920 102.788
14 DENNY HULME McLaren Ford Cosworth 14495 3.09 171.510 103.034
15 JOHN SURTEES Surtees Ford Cosworth 145”03 317 171.380 103.112
16 JO SIFFERT March Ford Cosworth 146”15 4.29 169.571 104.212
17 ROLF STOMMELEN Brabham Ford Cosworth 146”30 4.44 169.332 104.359

18 EMERSON FITTIPALDI Lotus Ford Cosworth 14813 6.27 166.466 106.156




1970
LA PARRILLA

2. J. STEWART - Tyrrell Ford Cosworth - 1'4188

1. C. REGAZZONI - Ferrari - 141”86

4. J. BRABHAM - Brabham Ford Cosworth - 14357

3. J. ICKX - Ferrari - 142”41

6. J. BELTOISE - Matra - 1'43"'82

5. C. AMON - March Ford Cosworth - 143”71

8. G. HILL - Lotus Ford Cosworth - 1'44"13

7. P. RODRIGUEZ - BRM - 14401

10. P. GETHIN - McLaren Ford Cosworth - 1’4446

9. F. CEVERT - March Ford Cosworth - 1'44"21

12. R. WISELL - Lotus Ford Cosworth - 144”59

11. H. PESCAROLO - Matra - 144”55

14. D. HULME - McLaren Ford Cosworth - 144”95

13. J. OLIVER - BRM - 144”70

16. J. SIFFERT - March Ford Cosworth - 146”15

15. J. SURTEES - Surtees Ford Cosworth - 1'45”03

18. E. FITTIPALDI - Lotus Ford Cosworth - 14813

17. R. STOMMELEN - Brabham Ford Cosworth - 146”30




1970
SULLEGADA

ALANMETA
RANK # Piloto EQUIPO MOTOR CRONO
Q LAPS PTS
1° 3 JACKY ICKX Ferrari Ferrari 65 1h 53m 28.36s 9
2° 4 CLAY REGAZZONI Ferrari Ferrari 65 1h 54m 13.82s 6
+45.46s
30 8 DENNY HULME McLaren Ford Cosworth 65 1h 54m 14.33s 4
+45.97s
40 12 CHRIS AMON March Ford Cosworth 65 1h 34m 15415 3
+47.05s
50 6 JEAN-PIERRE BELTOISE Matra Matra 65 1h 54m 18.47s 2
+50.11s
6° 19 PEDRO RODRIGUEZ BRM BRM 65 1h 54m 53125 1
+1m 24.76s
7° 20 JACKIE OLIVER BRM BRM 64
8° 17 JOHN SURTEES Surtees Ford Cosworth 64
9° 7 HENRI PESCAROLO Matra Matra 61
NC 23 REINE WISELL Lotus Ford Cosworth 56
AB 15 JACK BRABHAM Brabham Ford Cosworth 52 Motor
AB 1 JACKIE STEWART Tyrrell Ford Cosworth 33 Accidente
AB 9 PETER GETHIN McLaren Ford Cosworth 27 Motor
AB 16 ROLF STOMMELEN Brabham Ford Cosworth 15 Gas
AB 2 FRANCOIS CEVERT March Ford Cosworth 8 Motor
AB 14 GRAHAM HILL Lotus Ford Cosworth 4 Recalentamiento
AB 1 JO SIFFERT March Ford Cosworth 3 Motor
AB 24 EMERSON FITTIPALDI Lotus Ford Cosworth 1 Motor
1970
LIDERANDO

EN LA CARRERA

(1) Piloto: C. REGAZONNI
Equipo: Ferrari
Motor: Ferrari

Vueltas liderando:
La 1°

(2) Piloto: J. ICKX
Equipo: Ferrari
Motor: Ferrari
Vueltas liderando: 64
De la 2° 3 I3 65°

Total de laps: 65



1970 LA CARRERA
LAPBY LAP

GRID: REG STE ICK BRA AMO BEL ROD HIL CEV GET PES WIS OLI HUL SUR SIF STO FIT
’ 1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8° 9° 10°  11° 12° 13° 14° 15° 16° 17° 18°
12

LAP REG  STE ICK BEL ROD  AMO BRA HIL HUL SUR GET PES CEV SIF OLI FIT WIS STO
2° ICK STE REG BEL ROD AMO BRA HUl SUR GET PES CEV Oll SIE WIS STO HIL
3° ICK STE REG BEL ROD AMO BRA HUL SUR GET PES CEV OLl WIS STO SIE HIL
4° ICK STE REG BEL ROD AMO BRA HUL SUR GET PES CEV OLl WIS STO HiL
5° ICK STE REG BEL ROD BRA AMO HUL SUR GET PES CEV OLl WIS STO
6 ICK STE REG BEL BRA ROD AMO HUL SUR GET PES CEV OLlI STO WIS
7 ICK STE REG BEL BRA AMO ROD HUL SUR GET PES OLl CEV STO WIS
8 ICK STE REG BEL BRA AMO ROD SUR HUL GET PES OLI STO WIS CEV
9 ICK STE REG BEL BRA AMO ROD HUL GET SUR PES Ol STO WIS

10° ICK STE REG BEL BRA AMO ROD HUL GET SUR PES OLI STO WIS

11 ICK STE REG BEL BRA AMO HUL ROD GET SUR PES OLI STO WIS

12 ICK STE REG BRA BEL AMO HUL ROD GET SUR PES OLlI STO WIS

13 ICK STE REG BRA BEL AMO HUL ROD GET SUR OLl PES STO WIS

14 ICK REG STE BRA BEL AMO HUL ROD GET SUR OLI PES STO WIS

15° ICK REG BRA BEL HUL _AMO ROD GET SUR Oll PES STE WIS STO

16 ICK REG BRA BEL HUL AMO _ROD GET SUR OLl PES STE WIS

17 ICK REG BRA BEL HUL AMO ROD GET SUR Oll PES STE WIS

18 ICK REG BRA BEL HUL AMO ROD GET OLl SUR PES STE WIS

19 ICK REG BRA BEL HUL AMO _ROD GET OLI SUR PES STE WIS

20° ICK REG BRA BEL HUL AMO ROD OLI GET SUR PES STE WIS

21 ICK REG BRA BEL HUL AMO ROD OLlI SUR GET PES STE WIS

22 ICK REG BRA BEL HUL AMO ROD OLlI SUR GET STE WIS PES

23 ICK REG BRA BEL HUL AMO ROD OLI SUR GET STE WIS PES

24 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLI GET STE WIS PES

25° ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR Ol GET STE WIS PES

26 ICK REG BRA HUL BEL AMO _ROD SUR OLI GET STE WIS PES

27 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLI STE WIS PES GET

28 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl STE WIS PES

29 ICK REG BRA HUL BEL AMO _ROD SUR OLI STE WIS PES

30° ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLI STE WIS PES

31 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl STE WIS PES

32 ICK REG BRA HUL BEL AMO _ROD SUR OLI STE WIS PES

33 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLI STE WIS PES

34 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl WIS PES

35° ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR Ol WIS PES

36 ICK REG BRA HUL BEL AMO _ROD SUR OLlI WIS PES

37 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl PES WIS

38 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl PES WIS

39 ICK REG BRA HUL BEL AMO _ROD SUR OLl PES WIS

40° ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl PES WIS

41 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD SUR OLl PES WIS

42 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

43 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR _PES WIS

44 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

45° ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

46 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

47 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

48 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD Ol SUR PES WIS

49 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

50° ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

51 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD Ol SUR PES WIS

52 ICK REG BRA HUL BEL AMO ROD OLI SUR PES WIS

53 ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR PES WIS

54 ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR PES WIS

55 ICK REG HUL AMO BEL ROD OLl SUR PES WIS

56 1ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR PES WIS

57 ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR PES

58 ICK REG HUL AMO BEL ROD OLl SUR PES

59 1ICK REG HUL AMO BEL ROD OLl SUR PES

60° ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR PES

61° ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR PES

62° ICK REG HUL AMO BEL ROD OLl SUR

63° ICK REG HUL AMO BEL ROD oLl SUR

64° ICK REG HUL AMO BEL ROD Oll SUR

65° ICK REG HUL AMO BEL ROD

META: 1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8° 9° 10°




1970
EL TORNEO MUNDIAL

PILOTOS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 PTS
SAF ESP MON BEL HOL FRA ING ALE AUT ITA CAN EUA MEX
1° J. RINDT* - - 9 - 9 9 9 9 - - 45
2° J. ICKX - - - - 4 - - 6 9 - 9 3 9 40
3° C. REGAZZONI 3 3 - 6 9 6 - 6 33
4° D. HULME 6 - 3 3 4 4 - 3 - - 4 27
5° J. STEWART 4 9 - - 6 - - - - 6 - - - 25
= J. BRABHAM 9 - 6 - - 4 6 - - - - - - 25
7° P. RODRIGUEZ - - 1 9 - - - - 3 - 3 6 1 23
= C. AMON - - - 6 - 6 2 - - - 4 2 3 23
9° J. BELTOISE 3 - - 4 2 - - - 1 4 - - 2 16
10° E. FITTIPALDI - 3 - - 9 - 12
11° R. STOMMELEN - - - 2 - - - 2 4 2 - - - 10
12° H. PESCAROLO - - 4 1 - 2 - 1 - B - - - 8
13° G. HILL 1 3 2 - - - 1 - - - - - - 7
14° B. McLAREN - 6 - - 6
15° M. ANDRETTI - 4 - - - - - - 4
= R. WISELL 4 - 4
17° I. GIUNTI - 3 - - - - 3
= J. SURTEES - - - - 1 - - - - - 2 - - 3
19° J. MILES 2 - - - - - - - - - 2
= J. OLIVER - - - - - - - - 2 - - - - 2
= J. SERVOZ-GAVIN - 2 - 2
22° F. CEVERT - - - - - 1 - - - 1
= P. GETHIN - - - - - - 1 - - 1
= D. GURNEY - 1 - 1
= D. BELL - - - 1 1

*CAMPEON MUNDIAL 1970 (Unico Post mortem)
Solo los 6 mejores resultados se cuentan en las primeras siete carreras
Nada mas los 5 mejores resultados valen en la seis Ultimos GP
1°:9PTS/2°:6/ 3°:4/4°:3/5°:2/6°:1PT



EQUIPOS

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 1'3 PTS
SAF ESP MON BEL HOL FRA ING ALE AUT ITA CAN EUA MEX

1° LOTUS 2 3 9 - 9 9 9 9 - - - 9 - 59
2° FERRARI - - - 3 4 - 3 6 9 9 9 3 9 52
3° MARCH 4 9 - 6 6 6 2 - - 6 4 2 3 48
4° BRABHAM 9 - 6 2 - 4 6 2 4 2 - - - 35
= MCLAREN 6 6 3 - 1 3 4 4 - 3 1 - 4 35
6° BRM - - 1 9 - - - - 3 - 3 6 1 23
= MATRA 3 - 4 4 2 2 - 1 1 4 - - 2 23
8° SURTEES - - - - 2 1 - 3

*CAMPEONES MUNDIALES 1970
Solo los 6 mejores resultados de las 7 primeras carreras, valen
Solo los 6 mejores resultados de las 6 Ultimas carreras, valen
El primer coche clasificado es el que marca los puntos
1°:9PTS/2°:6/ 3°:4/4°:3/5°2/6° 1PT

*Numero oficial (ya que el primero de 1962 fue de exhibicion, fuera del torneo regular)
Para simplificar la info: Escocia, Irlanda y Gran Bretafia o Reino Unido, con una sola abreviatura: ING

Para los Estados Unidos de América, solo: EUA
Australia (AUS); Austria (AUT); Sudafrica (SAF); Nueva Zelanda (NZA)
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